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Besparelse på ca. 17 % CO2-emission (20 tons i døgnet) ved at 55.000 personbiler pr. døgn kører roligt gennem Københavnertunnelen frem for gennem byens mange lyskryds. Det svarer årligt til ca. 7.400 tons CO2
Begrebet CO2-"forurening" er værdiladet og præget af tidens herskende debat om, hvorvidt de iagttagede klimaændringer er menneskeskabte eller skabt af naturen (= Solen og verdensrummet).
Ligesom for andre emis​sioner fra diesel- eller benzindrevne køretøjer er der fastlagt CO2 -grænseværdier af EU, der for alle personbiler er 140 g/km for 2008-9 og 120 g/km for 2010.

Der er tre hovedfaktorer, der påvirker dette tal: 1)motorkonstruktionen, 2)motor​​driften og 3)føreren. 
1)Med en motor, hvor forbrændingsrum og brændselstilsætningen er optimeret, kan emissionen mindskes. 

2)Emissionen påvirkes af omløbstal og vejmodstand (stigning), dvs. at en motor, der speedes op og bremses ned, og en motor, der går i tomgang, har en ringere forbrænding end i designpunktet, som nås ved jævn landevejslignende kørsel (ca. 70 km/h i tunnelen). 

3)Hertil kommer, at en fører, der er impulsiv i sin speederbetjening, forårsager mere emission end én, der er opmærksom på sin kørsel.

Der findes automobiler, der stopper motoren ved stilstand og således må forventes at udvikle nul emission ved stop i byen. Disse vil blive meget mere almindelige inden for en kortere årrække. VWs LUPO og Toyotas PRIUS anvender allerede denne teknik.

I Færdselsstyrelsens skrift "Udvikling i nye danske personbilers CO2 udledning og energiforbrug årgang 2005", udgivet i 2006, findes tal for km/l og CO2/km for benzinbiler og dieselbiler, også fordelt efter bilmærke. Desværre begrænser man sig til tal for brændselsforbrug og for CO2/km, som baseres på en EU-køreprofil. Derfor angives kun ét tal. 

Som eksempel angiver Renault for en Mégane Touring 1,5 dCi et forbrug ved bykørsel på 17,9 km/l og ved landkørsel på 23,8 km/l. Forholdet mellem landkørsels- og bykørselsforbruget er ca. 0,75. Middel-CO2-emissionen er angivet som 124 g/km.
Et andet eksempel er en Hyundai ¡30 1,4 l benzindreven bil, som i byen kører 13,2 km/l og på landet 19,2 km/l. Forholdet er 0,69. Middel-CO2-emissionen er angivet som 145 g/km.                    
Fra en tabel udgivet af "Natur og Ungdom" fås følgende emissionsværdier:

	Brændsel
	Bykørsel
	Landkørsel
	Enhed

	Benzin
	234
	199
	g/km/bil

	Diesel
	198
	142
	


Den mindre emission fra en dieseldreven bil skyldes den bedre økonomi, hvor forbruget af diesel er mindre pr. km.

Forholdet mellem forbruget til landkørsel og bykørsel ses i følgende tabel:

	Brændsel
	Forhold

	Benzin
	0,85

	Diesel
	0,71


De 0,85 er noget højere end en Hyundais benzinforbrugsforhold på 0,69, og de 0,71 er kun lidt højere end en Meganes dieselforbrugsforhold på 0,69, men tallene er slet ikke usandsynlige som gennemsnitsværdier.
Betydningen på emissionen af at køre i Københavnertunnelen frem for at køre gennem byen påvir​kes af sammensætningen af diesel- og benzindrevne automobiler, samt af forholdet mellem personbiler, lastbiler, busser og varebiler. De tunge køretøjer emitterer forholdsvis mere CO2 ved bykørsel end ved landkørsel.

Men tager vi som et minimum besparelserne fra personbiler, sparer man i gennemsnit ca. 17 % CO2-emission ved at køre roligt gennem tunnelen frem for gennem byen. 

I absolutte tal sparer man ca. 46 g/km/bil. Med 55 000 biler pr. døgn (Årsdøgntrafik),og 8 km gennemsnitsvej​længde i Københavnertunnelen, er døgnbesparelsen 46·8·55000/1000000 = 20,2 tons. 
Den 5. maj 2008 
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